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Constituicio ¢ Armamentos das Embarcacoes

Todo remador gue amya seu desporte deve procurar
cohhecer senipre alguma coisa mais, alem da técnica da
remada, que seja concernents co seu ramo de atividade.
08 barcos develnr ser objeto de carinho por parte do
remador, porgue San os seus companheiros e auxiliares
fiels nas lutas pelag glorias desportivas. Sera, portanto,
interessante para ele conhlecer a congstituicio das em-
barcacdes, instrumentos que fazem parte inlegrante de
sua vida desportiva, ’

Cada harco tem, como parte fundamental, analoga
a coluna vertebral dos anlimais, uma peca de madeira
rigida, ecurvada nas extremidades, denominada guilha,
que se extende longitudinalmente de ponta a ponta,
rela parte inferior. Dentre as madeiras de eleic@o, dis-
tinguem-se a peroba, ¢ carvalho, a toca e o “spruce”,
que & uma espécie de'abeto.

A curva da extremidade anlerior toma a denomi-
nactio do rode de pron; ¢ v da postorior, o noma d=
roda de popa ou cadasle, onde é fixado o leme. Trans-
versalmente a quilha, sdo a ela adaptadas pegas curvas,
4 maneira ds costelas, denominadas cdvernus, que bo-
dem ser feitas de genipapo, faig, sicémoro ou freixo
que sado madeiras gue facilmente se curvam, sem perder
a resisténcia.

As cavernas servem de ponto de apoig a horddagem,
que € o revestimento externo do berco, feilo <2 taboas
delgadas, dispostas longitudinalmente,

Se, na disposicio destas fabuas, ¢ bordo de cada
uma é superposto ao da tabua contigua, 4 maneira de
telhas de um telhado, diz-se que o barco & “¢ cling” ou
de fundo irincodo, Esta disposicao faz estrias longitu-
dinais sohre o costado do barco.

5z, porem, na disposicio das tabuas, seus bordos s
justapdem, dando so revestimento uma superficie lisa,
diz-se que o bareo € “a4 franc bord” ouw de jundo liso.
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A rigidez é qualidade primordial @ um harvco, cuja”™
quilha nao ge deve toreer ncs-curvas, Essa rigidez e as-
segurada pela unidoc dos bordos, ao alto, por um, con-
junto de pecas transversais de madeira, presas entre si,
apoiando-se nos dormentes. Todp este sistema forma
um arcabouce denominade “chassis™,
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Dormenies sag pegas de madeira forte colocadas de
popa a proa, uma de cada lado, um pouco abaixo dos
bordos livres do harco e g iestes paralelos; sd0 presos as
cavernas € scrvelm para suportar o “chassis™.

Os bordos livres do parco séo reforeados, cada um
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por uma peca longa dz madeira, que vai de popa a proa,
internamente, mantendo-lhe a forma curva. Nestas pe-
cas, gue sAo chamadas gleafrates, =2 prendem as ex-
tremidades superiores das cavernas.

A saliéneia formada pela quilha no fundo do barco
chama-se sobre-guitha, onde ficam presas as extremi-
dades inferiores das cavernas,

Para evitar que os remadeves pisem as tabuas fra-
gels da bordagem, gquando e locomovem  dentro do
parco, sdo colocados no fundo deste, progados nas ca-
vernas, pedacos de tabuas mais resistentes, denominados
escoas, 4 maneira de minGsculos assoalllos esparsos.

Sustentando o chassis pela parte de biixo e perpen-
dicularmente a sobre-guilha, encontuam-ge pequinos
suportes verticais que se chamam pés de carneiro.

Os bancos dos remadores 520 fixos em muitos barcos
d: passeio (canoas, balieiras, ete.); em ouifros bl rcos,
580 moveis

Os bancos fixos sdo apoiados  sobrp as cavernas,
como o chassis,

Os bancos moveis apoiam-se no chassis, sio carri-
nhos que rolam sobre dois trilbhog parslelos, horizontalis,
de mais ou menos 0m,65 de comprimento. Chamam-se
bancos de corredicds ou simplesmente carrinkos (im
inglés, slides), a invencdo € americana.

O rzmador em baneo fixo fica com as pernas exten-
didas e o movimento da memada ¢ feito pelo fronco €
pelos bracos.



O remador em carrinho, vindo para frente, [lexiona
o tronco e as pernas, crrastando o carrvinho na dif:cdo
da popa; em consequéncia, suas maos vesm mais a
frente, seu remo entra nagua mals 4 proa, enfim, sua
remada se torna mals comprida. O carrinho é cmpre-
gado nos ouf-riggers e Yoles. Os pés do remedor apoiam-,
se em uma tdbua inclinada, cuja distancia do assento é
regulada para cada remador, segunde o comprimento
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de suas pernas. Essa tabua inclinada de apoio se chama
finca-pé.

Nas yoles frarches & nas canoas, 08 remos apoiam-
se diretamente no bordo da embarcagio, em um dispo-
sitivo chamado forgueta, constituido de duzs partes; a
mesg e a forqueta proprigmente cita. A mesa € uma
superficie plana, horizontal terminada por uma chapa
com o formato de um pé de pato, que se prende na bor-
dagem, por trés parafusos. E' na messa que se fixa ver-
ticalmente o eixo da forgueta propriamente dita, em
torno ¢a qual esta gira. O afastamento deste eixo &
zresta interlor da mesa {(a gue se junta ao bordo do
harco! é o que se chama disparo da forgueta.

T,on quefd co mp‘kerd .

A forgueta propricmucnie dita tem a forma de wm U
e & ai que val se apciar o {folete ou garrucho do remo.

Nas poles-gigs e nos oul-riggers, barcos muito es-
treitos, os remos nao s2 apokam digetampnte nos bor-
dos e sim nas extremidades de uma armacio de ferro

denuvminada poria-tolete ou bracadeira, presa A borda
do barco ¢ a4 cinte (faixa de nradeida acima dos alea-
trates, continuacio da hordagem’) -- que, afastando a
forqueta para fora, torna o brago de poténciz da ala-
vanca mais longo.

As bracadeiras sfo trés ou guatre hastes meialicas,
frequentemente ocas, fixadas na bord:gem por pata-
fusos e reunidas na outra extremidade. Ai manteem as
forgusztas, da2 miodo semelhante ao das yoles fiznches,
mas com a mesa muito reduzida. Mistas forquetas, o
disparo € medido do eixo da forqueta até a outra extre-
midade (borde do barco},

As bracadeiras caracterizam os barcos finos e de
velocideude,

Em ingiés, os barcos com forgusta fora (oui-rigged)
se chamam ouf-riggers, e esta expressio inglesa é agora
usual aqui no Brasll

Para impedir que os barcos muite baixos se encham
dagua, quando teem que enfrentzr ondas, coloca-se 0
castelo, que € uma armacio de madzira coberta de lona
ou de tela impermzavel, qu: se sdapta 4 proa e a popa
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do bharco. Os castelos podem gar fixos (yole-gig e out-
rigger) ou moveis tcanoa e yole franche), podsnde ain-
da ter o de proa uma peca de madeira em forma de V,
denominada hileire ou guebra-onda, para impeodir gque
a onda v4 morrer dentro do barco.

O remo &, em geral, feito de “spruce”, faia ou pinho
sem nhos. Consta de tres partes: a pd, a parte mais lar-
ga, com a extremidade um pouco curva sobre uma face,
para apoiar-se melhor na agua; o punho, onde 05 rema-
dores o seguram; e a haste, que € a partz compreendida
entre a pa e o punho. Na haste, encontram-g2 a espinha
e o dorso. O dorso é a parte lisa do lado da convexidade
da pa; e a espinha ¢ uma crista longitudinai gque, par-
tindo mais ou menos do meio da pa, vem pela haste até
proximo ao garrucho. Na haste, aproximadament: no
terco interno do seu comprimento, encontra-se o garriu-
cho ou tolete, que € um braoslete de couro, com uma
saliéneia anular na extremidade interna, que isola o
remo da forgueta, torna mais suave o seu giro e p impe-
de de escapar para o interior.

Os remos de corrida. afim de se tornarem mais
leves, s8¢ constituldos por duas partes de madeira ca-



vadgas interiormentp e coladas. As dimensocs sao muito
varigveis: todavip, ¢ admitido gue o comprimento total
de um remo “dz par’” é de 2n,80, sendo O0m,80 de pa.
O punho tem Om,05 de didmetro c a pa 0m,16 de lar-
gura. Os remcs de ponta sio mais compridos e medem
3m,60, sendo ma0 de pa, 0m,06 de diameatro de punho e
0m.l16 a 0m,18 de largura de pd.

Cadg remador pode manejar vm remo ¢om ag duas
maos, ou UM remo em cada mao, No primeiro caso, dis-
se que rema em ponid ou em impar; no segwido cuso,
diz-se, em couple ou em par. Se o barco é armado em
par, 05 remadores ficam s:ntados exatamente sobre o
eixo longitudinal, uns atrds dos cutres. Se é armado em
porta, us kancos saoc colocados de um lado e de outro
do eixo do barco; os gue remam & bombordo, isto é.

Colocacio de Leme

agueles cujus forquetas estdo colocadas 4 esquerda do
patrao, lzem o sou carrinho colocado a horeste; o vice-
versad. Dosta maneira o comprimento do braco da potén-
cia ¢o alavalica é gumentado. Nz popa do barco, s:nta-
5 0 pairdo ou limoneire sobre um pzquens banco coni
um oxpaldar ou guarde-pardo; ficam nas mios o pa-
Lran os qualdrdpes, que s80 cordos com nos, com as quals
s mahobra o cme, Os barees sem patrdao, a deis ou a
quatto remadores, pedem ser governacos ecin o pé: o
prima2iro ou o aliimo dos remadores alua nos gualdro-
303, pov s de wm pedal movel

O leme ¢ il poea de madeira, geradmonte fornu da
de wma #0 tabua e serve para dar governo 4 embareh-
cie. Consin de trés partes: porta, mrdre ¢ cabica. A
porin ¢ ¢ parte gue ofcrecs resisténeia & dpua; o madre,
a parte ol que fiecam as governaduras; © o cabséer. o
parle om que w2 prende a weia-lud. Governadurds =i
debradicas de lerro ou de Istdo quo ligam o leme ag ca-
doste da embuarcacio, permitindo o movieg hto em tor-
nog de um cixe chamado pino. Mein-lye € uma 14 ca deo
madeira com a forma indicada pelo nceme, oud:> ae [i-
xam os fusldropes.

Os remadores se distinguem por uma nomenclatura
gspecial eu por uma numsracao por grdem. a partir da
popa fou do palrao). FEstes meios deo disfinecdo, adota-
dos 1o Brasil ¢ ha Frangw, =io os seguintes, para um
barco a oito, armado em ponta:

1.2 — VOGA, pelo qual z2 regulam todos os demals;
20 . S0TA-VOGA

34— CONTRA-VOGA

49 _ _ PRIMEIR(Q CENTRO
59 .- SEGUNDO CENTRO
6.9 — CONTRA-PROA

7.9 —80TA-PROA

8.9 — PROA.

Na Inglabzrra, a2 nomenclatura é analoga, mas a hu-
meracio € a partir da prea, em ordem inversa 4 descrita
acima.

Estes remadores sao colocados allernodamente, a
bombordo e a borestz. Em Franga, 0 vogo retna sempius
a bombordo.

Cada remo é especial pare cada posicdo, nao devendo
ser trocado. Para isto, é indispensavel que cada um fe-
nha inscrito, de preferéncia junto ao garrucho, o nume-
ro dz ordem correspondente ou as incia¥s da posicdo: 1
ou VvV, 2 ou8V,30ucCV, 40u 1°C, 5 o0u 2° C, 6 ou CH,
7 ou SP, 8 ou P. Alem distce, 0s remos - 'devem trazer o
neme pu a marca distintive do barco a gue perfencem.

Nos barcos 4 azis, suprimem-se da nomenclatura os
dois centros; nos a quatro, suprimem-sz mais os dois
conirdas, e nos a dois, suprimem-se mais os diois sofas.

Reserva-se o nome de “rowing” para ¢ remar em
ponta, e o de “sculling”, para par ou couple. O anglo-
maniacos confundem “rowing’” com o desporto do remeo..

Estes esclarecimentos foram
permitir descrever com brevidade, mas com certa pre-
¢isfo, os principais tipos de barco de emprego corrente,
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