- REMQO -

Classificagio e Conservacgio das Embarcagdes

Pelo Cap. Anténio Pires de Castro Filho

BARCOS DE REGATA

Estes batrcos sio do tipo out-rigger, de fundo liso
(franc-bord, shell}, com a popa e a proa cobertas de tela
envernizada, tendo na parte posterior e debaixo do casco,
ums pequenz bolina metalica (derive, countervail), que
assegura g direcdo e a estabilidade, Seus assentos (car-
rinhos) sa0 moveis e situados um pouco acima dos alea-
trates; teem um peontal (pontal € a distdncia que wvai
da sobrequilha até o bordo do barco, tomada em linha
reta) muito peguenc € na sua parte destinada aos re-
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torna-se mais dificil. Tem um comprimenio de 13 m ¢
pesa 45 a 65 kg, tende uma largura de 0m,20 a 0m 22

O oito em ponta (racing-eight) @& o rei dos barcos
de regatas. E' neste barco que se correm ay grandes re-
patas mundiais: Oxford-Cambpridge, Paris-Francfort Sen-
ne-Marne, Yale-Hatward.

Este out-riggér tem um comprimento ce 18 a 22 m.
pesa 60 a ‘110 kg, tem umga largura (boca) de O0m.58 a
0m,82 € wmn pontal de 0m. 24 » 0m,26, sendo sempre pa-
troado. -

B) — Qut-riggers em par — Podem szt de um, de

Qut-rigger a 4, sem patl.do

madores a bordagem (costaco} é continuads por uma
cinta, sendo o restante da proa e popa cobertcs por cas-
lelos de tela,

A) — Out-riggers em ponta — Podem ser de doeis, de
guatro, e de eito remadores.

O dois em ponta (racing-pair ou pair-oar) pode ter
ou nao patrio. Muito pouco estavel por causa de sua
palameénta (armamento), exige, alem de um conjunto
perfeito em equilibric e habilidade continuos, um verda-
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dois, de quatre e de oite remadores. © um em par é o
ckitf, barco dos campedes e dos virtuoses,

Os ingleses denominam skiff, pleasare skiff a uma
embarcacgiio de recreic, a um barco qualgusr de passeio,
chamando o skiff de sculling boal ou wager boat.

Constroem-se skiffs de dimensdes diversas, conforme
o fisico do remador € seu gosto. O comprimento do mesmo
varia entre 7 e 9 metros. Quanto ao pess, gracas ao em-
prego de madeiras leves (pinheiro)) e de aluminio, pode

Skiff

geiro watermanships. Tem um comprimento de 11 m e
pesa 25 kg, sendo que o com patria pesa 30 kg; sua la~
gura (boca) é de Om42 a 0m45; seu pontal é de Om,18
a 0m,20.

O quatro em ponta (racing-four), no Brasil, em
Franca, Espanha, ete, tem geralmente patrao; na In-
glaterra, nio o tem; neste Gltimo caso, embora se obte-
nha com mals facilidade o equilibric do barco, a diregédo

chegar a ser de 9 kg, porem, o peso meédio de vin skiff
de uma s9 peca varia entre 11 e 14 kg e o de um skiff
desmontavel vai a 16 Kg, tende uma largura de 0m,28
a 0m,30, e um pontal de 0m,18 5 0m,20. Com um barco
tdo leve e com brages de alavanca tio grandes, o remador
de skiff da a impressao de voar sobre a agua.

O dois em par alia & velocidade a estabilidade.

O guaire em par (sculling-four) tem as mesmas qua-



lidades que o anterior, porem, ¢ menos usado. Estes dois
barcos teem sensivelmente o0s mesmos pesos e compri-
mentos que o35 armados em ponta,

0O oito em par é mais raro ainda que o guatro em
par; porem tem uma partida (arrancada) e corre de
tal modo, gue ganha facilmente o oito em ponta, gue

BARCOS DE INSTRUCAO E PASSEIO

A) — As yoles franches ou yoles de mar sio embar-
cagdes quase sempre de 6 ou 7 tabuas trinecadas (4 clins),
sem bracgadeiras, com castelos maveis; seus assentos (cat-
rinhos} s&o colecados, no maximo, 4 zltura dos aleatra-

O interior de uma vyole a 2

tem aproximadamernte o mesmo peso e comprimento. Este
barco é pouco conhecido na Inglaterra, O remar em ponta
serd mals vantajoso que o remar em par?

Adhuc sub judice lis est (0 processo estd ainda su-
jeito ao juiz; a gquestdo se acha ainda pendente).

tes ;armadas em ponta (cars) e ¢e dois, gquatro ou oito
remadores com patrao.

Em Franc¢a, as yoles franches sao desmontaveis em
trés partes para as viagens em estradas de ferro.

Yaole a 4, vista de lado

A remada em ponta € mais atlética, mais educativa;
2 remada em par mais flexivel (souple), mais individua-
lista. Num longo percurse e, com mais forte razao, em
passeio, a rémada em par € preferivel. Para remar du-
rante longas horas em ponta, € necessario mudar de

No Brasil, temos duas espécies de yoles, a yole fran-
che ¢ a yole gig.

A yole gig ¢ tambem um barco de funde trincado, com
assento movel (carrinho), sifuado 4 altura dos alcatrates;
seu pontal ¢ muito pegueno, porisso sua largura (costado)

Yole a 4, vendo-se .os detathes de seu interior -

bordo. Em Pranga as primeiras regatas sio em barcos
armados em ponta, depois, as seguintes, em par

O par vem acabar e recompensar o trabatho da
ponta, As yols e 05 cances tomam parte tambem em re-
gatas, mas ndo € este o seu verdadeiro fim. Assim as co-
locaremos entre os barcos de passeio ou de instrugio.

é continuada por uma cinta na parfe destinada aos re-
madores, & ¢ restante & fechado pelos castelos de ma-
deira ou tela, seus remos apeoiam-se em bracadeiras que
se prendem A cinta e 4 bordagem,

A yole gig é armada em ponta ou em par ou couple
(sculls), Quando armada em par, pode ser para um ou



ﬂui.fa _ri‘-mudm'es. tomando 1o Brasil as denominacoes es-
peclais de eanoe {na Frahca canoce de remos) € double
geulls (nn Franca, double scull é o nosso double skiff),

A yole gip armada em ponia pode ser para 2 ou 4
remacores € tem sempre patrio. A yole gig, sendo mais
leve e esguia que a yole franche, é mais veloz,

Até bem pouco tempo, no Brasil, s se corriam re-
gatas em yoles franches; e na Europa, em algumas ci-
dades (Nice, Génova, Nipoles, etec.), ainda se correm re-
gatas nesses barcos. O campeonato na Espanha é cor-
rido em ycle a 4. Entretanto, estes barcos servem saobre-
tudo para a formacdo dos remadores. E em yole que se
aprende g rémar, a corrigir os defeitos e g se aperfeigoar,
Teem dimensdes e pesos determinados e estritamente re-
gulamentados de wecordo com o guadro oficial gue se vé
nesta pagina.
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cadeiras, chegando a ter mullas veses catrinhu, e ves
de banco fixo,

Enccontramos tambem algumas vezes nos clubes o cai-
que, que niaoc pertence nem i caitegoria de barcos de re-
gata e nem a categoria cde barcos de instruciio e passeio]
e mals um barco de distracao dos amantes do esporte
nautico. Tem dimensdes e formas bem diversas, chegan-
do muitas vezes a ser movide com as maos.

Na Marinha, ainda enccntramos as 'seguintes embar-
cagbes:

Escaleres -—— embarcagbes de prog fina e popa qua-
drada, denominada de espelho ou painel

Botes — peguenos escaleres, construcio leve, para
dois ou quatro remaos, sendo um ou dois para cada re-
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Canoé .. .. .. Tm. i 0,18 0,70 0.58 i 25 . 5 0,51
Double-sculls .. e Im. | 0,20 0,70 0,58 40 | 5 0,51
Yolea2 .. .. .. .. .. .. .. .. 8m,5d | 0,35 1 0,15 | 60 | 8 0,04
Yolead .. .. .. .. ... 0L 10m,50 | 0,38 1,056 0,80 g0 ¢ 7 0,04
Yole a 6 .. . 12m,50 | 0,40 1,10 0.83 120 T 0.04
Yolea§ .. . 14m,50 | 0,42 1,15 0.85 ! 150 | i 0,04
Yole-gig a 2.. .. .. .. ... .. 8m. 50 | 0,60 | | 5 0,51
Yole-giga 4.. .. .. .. .. .. .. 13m. | 0.60 ! i 5 0,51

B) — Canca — E’' um barco genhinamente naclonal
Seu easco é formado de tdbuas trincadas, como as yoles
franches porem seus assentos s&o fixos, suas forquetas
apoiam-se nos bordos, seu pontal é menor gue o da
yole-franche, As canoas s&o sempre armadas em ponta ¢
de 2 a3 4 remadores, S

_ As canoas teem a desvantagem de produzir feridas
nas nadegas dos principiantes. Como variante delas, en-
contramos nos nossos clubes de regatas, a balieira, gue
é uma embarcacio de tabuas trincadas, tendo a proa e
g popa finas e muito semelhantes,

E" sempre armada em par, geralmente de banco (as-
sento) fixo, & para um ou deois remadores, podendo ser
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‘mador, podendo ter os remadores na mesma bancada

¢l separados.

Chalanas — embarcagdes de fundo chato e duas
proas, empregadas pata o servico de costade, principal-
mente Umpeza da linhs dagua.

Jangadas — flutuantes que se constroem com pran-
cha de madeira, barrig ou cilindros estangues de metal;
servem para bases de alvos ou servigos de salvamento.

Balsas — flutuadores especiais para salvamento, cons-
truicdas de cilindros de metal estangues, forrados com cor-
tica e lera ou entdo de cortiga forrada com lona.

Salvavidas — embarcacbes de construgio especial,
ferro ou madeira, com flutuadores de ar, em tanques de

Detalhes do interior de uma canoa a 2

tambem patroada. E’ utilizada nos clubes, para passeio
e instrugdo dosg iniciantes. -
Ha tizmbem nos nossos clubes 0 canoe canadense ol
lrarco canadense, que é a piroga dos indios, aperfeicoa
ds € manobrada com o pangaio simples {(padddle) ou
duplo (pangaio € um remo gue tem umsg ou duas pas
e se maneja sem apoio na embarcagido), sendo qle em
alguns clubes o pangaio é substituido pelos remos agindo
sobre forquetas presas noes hordos do barco ou em bra-

metal, & impedirem gque possam submergir quando carre-
gadas. SAo de formato cde balleiras e teem dispositivos
especiais para evitar gque percam a estabilidade.

No estrangeiro, hé ainda outros barcos empregados
nas socledades nauticzs. Asszsim encontramos: O as, es-
pécie de canoe, muito chato e poucc estavel, ¢ funny,
que & um shiff mais estavel; o tub-boat, out-rigger trin-
cado ¢ de bracadeiras reduzidas e a perissoire, feita de
trés tabuas.



CONSERVACAO DOS BARCOS As garages devem ser bemn abrigadas do sol e hu-
midas. Nvma garags multo szca, a madeira dos barces

Todos os barcos, gquaisguer que se_ja'm, exigem um empenar-se-4 facilmente.

tratamento muito cuidadoso.

E' preciso gue, depois de gualguer passeio ou treina- Na garage, os barcos repousam nos cavaletes, com a

Balieira

mente e antes de serem levados para a garage, sejam  quilha para cima, sendo de toda a conveniéncia cobri-
lavados com agua deoce e, pelo menos Lma VEZ POr anc. lps com tela que os abrigue da poeira ,stc.
sejam 1aspados e envernizados. . . o

E' bom verificar, antes e depois de cada saida, a Os remos serdo colocados em cabides especia’s, as
hordagem (costado) e o0s carrinhos. A menor rachadura .pas para Dbaixo, para evitar gue a agua penetre nc

t

Canoe

no casco deve ser obturada o consolidada com tela en-  garrucho, onde enferrujara os preges produzindo intgli-
vernizada, esparadrapo, etc, velmente a guebra cdo rema,

Jamais deixar um barce no solo, masmo que seja Py Na falta de garage, o barco ficard nagua. coberto por
irm eurto lapso de tempo. um toldo protegendo-o contra o sol




