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Um novo desporto comega a se
afirmar entre 0s nossos jovens: o
vHo tivre. Quando dizemos jovens,
nos referimos ao espirito e ndo &
faixa etaria, pois a coragem e a de-
terminagdo nio tém idade nem se-
0.

Sem duvida, voar € um dos so-
nhos mais antigos do homem, pois
desde a antiga Grécia, ou melhaor,
talvez desde que © homem viu o pri-
meiro passaro voando, inimeras
tentativas foram feitas para tornar
esse sonho realidade. E a que exire-
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mos dramaticos nés temos idg para
conseguir essa aventura! E im-
possivel calcular o numero de pes-
soas que perderam suas vidas em
tentativas desastrosas.

Psicélogos afirmam que a vonta-
de de voar pode ser analisada de di-
ferentes formas, estabelecendo-se
diversas teorias para 0 impacto e a
freqiéncia dos sonhos envelvendo
v(os. Estas teorias vio desde o re-
torno freudiano dqueles dias de flu-
tuagdo fetal no ventre materno g,
até mesmo, a0 desejo subconscien-
te de escapar das realidades “'stres-
santes” da existéncia didria.
Parece-nos que essa fascinagdo
obsessiva do homem pelo voo ¢ tio
compiexa quanto suas motivagdes
basicas.
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AMITOLOGIA _
E A IMAGINAGAO

A tamosa lenda de icaro e Dédalo
nos ocorre, fazendo com que po-
nhames nossa imaginagdo a fun-
cionar. Dédalo, pai de Icaro, fabri-
cou um par de asas feitas de penas
e cera, habilitando a ambos voar. In-
felizmente, lcaro caiu no mar & motr-
reu, mas Dédalo voou até a Sicilia
Istodiz alenda.

Seria interessanie reexaminar es-
ta estaria a luz do conhecimento
modernc de vdo com ou sem moto-
res. A aventura comegou em tem-
pos mitoldgicos na ilha de Creta,
em plenc mar Mediteiraneo. Era go-
vernada por um tirano chamado Mi-
nos e sua esposa, mulher de muita
beleza e britho, Poseidon, o deus do
mar, numa jogada caracteristica de
seus amaores indiscretos, magica-
mente fecundou-a com o sémen de
um touro. Quando © nascimento
ocorreu, constatou-se que o garoto
tinha a cabega de touro. Recebeu o
nome de Minotauro @ cresceu com
grande ferocidade. Jovens virgens
humanas eram ¢ prato principal de
sua dieta. Para ndo exterminar to-
das as jovens de Creta, Minos trou-
xe esses “alimentos” de Atenas
sob a farma de um tributo. Mais tar-
de, com o passar dos anos, foi forga-

do a prender seu filho numa cons-
trugédo a prova de fuga, mas com o
requinte necessario ao fitho de um
rei. Para levar a bom termo &ssa
dificil tarefa, contratou o brilhante
arquiteto e engenheiro ateniense

Dédale, cuja sabedoria ja fora con-
firmada por duas de suas inven-
;0es. a serra e 0 machado. Assim,
Dedalo 2 seu adolescente fitho Ica-
ro foram para Creta e, com sucesso,
construiram uma fantastica prisdo.
Era um labirinto, num arranjo circu-
lar de corredores, portas, rampas,
ascadas e saidas mortas, que tor-
nava gualguer fuga impossivel. O
Miinotauro foi aprisionado com se-
guranga, mas, postericrmente, ten-
do o rei voltado-se contra 0s cons-
trutores, colocou-0s também no la-
hirintc. Dédalo, reconhecendo a
perfeicdo do seu trabalho, disse ac
filho: — "*A fuga pode ser impedida
pela agua e pela terra, mas o are ©
ceu sdo livres.” Ato continuo,
voltou-se novamente para o seu
principal talento: inventor. Obser-
vou aientamente o0s gavides e as
gaivotas, encantando-se com suas
habilidades de vdo, quando surgiu
aidéia. Ele fugiria do labirinto usan-
do a3as.

A lenda feva-nos a acreditar que
Dedalo construiu suas asas de cera
e penas. Porém, esta seria uma so-
lugao muito simples para taoc bri-
lhante inventor. Vamos especular
sobre uma versaoc mais realistica
para esta estoria.

Dédalo conhecia desenhos de
pontes e viadutos; conhecia car-
gas, tensdes e fatores de atrito,
mercé dos longos ancs de experién-
cia como construtor em pedra e al-
venaria. Sendo um homem pratico,
teria gue coiocar os fatos fries da
engenharia na frente dos sonhos.
Para sair da ilha, necessitaria de
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asas que fossem capazes de voar
com a facilidade de uma aquia en-
quantp carregassem 0O Seu peso.
Elas deveriam ser laves e fortes, ca-
pazes de serem langadas por uma
56 pessoa e maniputadas porela. O
material empregado teria que sergo
disponivel no labirinto. Era um pro-
ieto ambicioso mesmo para um gé-
nic como Dedalo. Necessitava des-
cobrir 0s pesos e as medidas dos
voos dos passaros, de tal maneira
que pudesse transferir estas infor-
magHes para a asa que construiria
para si. Capturou um dos grandes
passaros capazes de atravessar o
pais voando, o abutre, dissecando-
o. Calculou a area da asa do passa-
ro contra seu peso, obtendo o pri-
meiro dado: a area de asa ne-
cessaria para ¢ pesc do objeto voa-
dor. Descobriu que para cada libra
de peso, precisaria de pelo menos
um pé quadrado de area de asa
Sendo um homem de construcac e
acostumado com cargas pesadas,
dobrou o ultimo dado para obter
maior seguranca, resultando um
planador. Como seu peso era de
aproximadamente 135 libras, cons-
truiu uma asa com cerca de 270 pés
quadrados de superficie, sendo ne-
cessarios pelo menos 35 pés de en-
vergadura para conseguir incorpo-
rar toda a area. O passo seguinte
foi calcular a distancia gue teria
que voar para alcangar a terra mais
proxima, Delos, a 145 milhas de
Creta.

Observando o grifo e a gaivota
voarem sobre a terra e planarem so-
bre ¢ mar, Dédalo descobriu 0 seu
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madelo de véo, complementando
as informagdes necessarias para
que atravessasse g continente pelo
ar. Os passaros sobem em sucessi-
vas correnies de ar quente ou ter-
micas e planam até a préxima cor-
rente de ar quente, onde o masmo
procedimento se repete; desta for-
ma, costumam alcangar centenas
de milhas.

pravam do mar, poderia comegar a
trabalhar sobre o problema do cen-
tro de gravidade. Considerande a
distdncia que teria que voar, era
ébvio que deveria ter uma espécie
qualquer de estrutura que permitis-
se se prender nela. Esse “cockpit”
deveria ser projetado para manter o
seu peso fotal numa posi¢ao con-
fortavel. Aidéia de usar as asas ata-

Trabalhando dentro dg aterrori-
2ante labirinto, o sabio realizava di-
versos projetos, testando-os nas
horas sequras da escuriddo, en-
quanto tada a ilha dormia. Um dia,

completou um desses projetos
usando 0s seguintes artificios:
cricy as conexdes para as asas,
através de um antigo método

egipcio de laminagdo; para as li-
nhas e cabos de unido, utilizou uma
corda de seda cuidadosamente te-
cida, fortalecida por uma cobertura
de cera e piche. Com elementos
oriundos do mar, colou fings cava-
cos de madeira de oliveira, criando

o esqueleto do artefato que haveria

de leva-lo de volta a liberdade. Cer-

tamente, um homem comum desis-

tiria, convencendo-se a passar o

resto de seus dias caminhando pe-

los corredores e canais do labirinto.

Dedalo, porém, acreditava firme-

mente em seu sucesso. Pode cortar

& madeira com uma de suas in-

vengdes: a serra. Os cavacos eram

adaptados as juntas, comprimidos
por blocos de pedra enquantc a ¢co-
la secava. O esquelete da asa pare-
c¢ia com as molas de taminas que

530 usadas nos automoéveis atuais,

o que permitia uma perfeita flexibi-

lidade de conjunto. A cobertura, de

seds, era leve, forte e flexivel. O pro-

leto final parecia um cruzamento;

algo entre esta simples mono-asa
davela de vbo atual e a estrutura
. daquele infeliz abutre que Dédalo
. havia matado.

Colocande penas nas extremida-
des das asas, descobriu gque pode-
fia manter um curso uniforme e
constante para a frente. Realizando
testes nas brisas noturnas que so-

das aos bragos havia sido despre-
zada. Basta que vocé tente manter
seus bragos estendidoes na sua
frente por algum tempo, mesmo
sem nenhum peso adicional, e vera
ser absurda a teoria do brago com
asa. Além disso, ele descobriria, du-
ranie os testes de vdo, que havia
necessidade de deslocar o seu pe-
50 para mudar a dire¢ao do vdo. Es-
sa mudanga de posiGac requereria
alguma especie de assentc gue gi-
rasse com certa facilidade e gque
pudesse ser preso a asa, proporcio-
nando flexibilidade e liberdade de
agdo. Depois de alguns ajustes, es-
tava pronto para construir uma ou-
tra asa para seu filho e ensina-lo a
voar. A dificuldade de voar sobre o
mar sem as correntes térmicas foi
resolvida observando as correntes
de vento de uma tempestade. Essa
tempestade, ou mistral, era muito
freqiente naqueta regido, sendo
oriunda do deserto do Saara. Uma
vez que ele havia aprendido os pas-
so0s rudimentares, deve ter reexami-
nado os vH0s dos passaros, particu-
larmente das gaivotas. Observou
que, durante as tempestades, as
gaivotas simplesmenie abrem suas
asas e sao forgadas para cima pela
forgca dos ventos. Quando no ar, a
gaivota usa a sua natural habilida-
de de vbo para subir, planar e des-
cer. Durante todo o tempo, eia corri-
ge e ajusta o angulo de vbo, pela
simples mudanga da forma e do ta-
manho da sua area de asa, esten-
dende ou encolhendo suas asas,
mais ou menos até o ponto que se-
ria, No nosso corpo, 0s cotovelos.
Se as asas da gaivota fossem de
uma area constante € nio pos-
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suissem esse fator de ajuste, ©
passarc ndc seria capaz de voar em
ventos rapidos. Poderia subir e mer-
gulhar, mas quando uma lufada o
atingisse, ele simplesmente rolaria
pelo céu como um pedago de papel
num furacdc. Reaimente, o controle
de vHo era um problema para Déda-
lo, pois sabia que para se elevar, de-
colar g escapar com Sucesso da
ilha, encontraria ¢ mesmo tipo de
dificuldade gque as gaivotas.

O grande construtor intensificou

o treinamento de seu filho,
ministrando-lhe ensinamentos
praticos e tedricos, tais como:

quando voando em tempo de ven-
tos fortes e violentos, permanega
tdo alto quanto possivel e nao lute
contra o vento, pois serd langado
contra correntes de ar incon-
trolaveis.

lcaro, durante todo este tempo,
esperava ansioso pelo primeiro voo.
Era um jovém aventureiro, cuja
preocupa¢dc ndo se relacionava
com os mistéries da mecanica, mas
com a gloria de se colocar no ar.
Seu pai continuamente adiava a fu-
ga, instruindo-o e treinando-o0 nos
pontos importantes do vdo, o que
parecia nao ser levado muito em
consideracgdo, tal era a sua ansieda-
de e impaciéncia.

Foi uma catastrofe natural que
forgou o vdo tao longamente aspe-
rado. Terremotos nac sdo muito co-
muns nas areas do Mediterrdneo,
Porém, numa manha, a ilha foi acor-
dada por uma chuva de pedras ¢ la-
va. O labirinto era muito bem cons-
truido e, enquanto todos os outros
edificics desmoronavam. ele per-
manecia firme, mantendo o Mino-
tauro prisioneirc. O vento que
acompanhava o terremoto era lorte,
porem constante. Dédalo e lcaro
prepararam suas asas, apertaram
0s cabos de sustentagao e foram
para a heira do abismo. O pai deu
as instrugdes finais ao filho, gritan-
do: — "Voe atée que vocé ganhe
bastante altitude, ndo tente contro-
lar sua dire¢ac e mantenha-se sem-
pre de frente para o vento, Se for
apanhado por um vento vindo de
tras antes que ganbe altitude, vocé
caira: assim que estiver voando
bem aito, dirija-se a ilha de Delos.
Com este vento de retaguarda, cer-
tamente conseguiremos’’. Porém,
antes que o pai terminasse suas ex-
plicacées, lcaro acomodou-se no
cockpit' e, ignorando gualguer ou-
tro conselho, abordou o vento e foi
imediatamente arrastado para o
ceu. Dédalo vociferou quando seu
filho partiu como uma flecha para
as nuvens. Gom uma envergadura
de asa com aproximadamente 35
metros e um vento com velocidade
de 30 a 40 milhas por hora, lcaro de-
ve ter alcangado cerca de 100 pes
em poucos segundos. O vbdo a vela
havia sido um sucesso. Dédalo se-
guiu também para as nuvens e,
cheio de emogio, escapou da terra,

escapou do labirinto e escapou dos >
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limites da mortalidade. lcaro,
porém, aprendeu de maneira mais
dificil os perigos do vdo cusado e
0s abismos da impetuosidade juve-
nil. Mas, a gléria daguela breve e
fantastica aventura deve ter valido
o custo de um acidente fatal.

0 HISTORICO DO
vOO LIVRE

A especulagéo de que Dédalo te-
nha sido ¢ inventor da vela de vbo e
imaginosa, mas nao ha a menor
duvida de que a fascinagao pela li-
oerdade dos passaros em pleno ar
tem estado com o homem desde os
primordics de nossa existéncia. A
historia do desenvolvimento do
voo, desde o mito de Icaro até os
poderosos jatos de hoje, & um con-
tc de sabedoria, de engenho, de cu-
sadia e de aventura. :

Depois de especularmos sobre a
lenda de lcarc, deixande de discor-
rer sobre a pré-historia da aviacio,
o nome de Leonardoe da Vinci apare-
ce como o pioneiro tedrico da ae-
rondutica, pois construiu um mode-
lo de avido em forma de passaro, no
seculo XV, gue inspirou todos aque-
les gue pesquisavam e construiam
aparelhos voadores. Gabriel Voisin,
Louis Blériot, Wiibur e Orville
Wright, Trajan Vuia, Henry Farman,
os irmacs Garnerin, George Cayley,
Le Bris, John Montgomery, Clement
Ader, Louis Pierre Mouillard, Percy
Pilcher, Gctave Chanute e Santos
Dumont, que foi ¢ primeiro aercnau-
ta a demonstrar a viabilidade do
vdo do mais pesado que o ar, foram
0s grandes responsaveis pelo de-
senvolvimento atual dos aparethos
wpadores, motorizados ou  nao.
Porem. considerando as nossas
atuais asas como planadores, foi
Otto Lilientnhal que, em 1889, deu
inicio aos estudos cientificos sobre
esta forma de véo, conseguindo
manter-se efetivamente no ar. Entre
os anos de 1891 e 1B98, realizou
varios v60s na Alemanha,
jangando-se do alto de uma colina.
De cada um desses v60s, deixou
minuciosos relatos. Projetava equi-
par um dos seus planadores com
motor, ndo chegando a concretizar
esse plano por ter morrido quando
urm de seus aparelhos se destruiu
em plenc ar. Mas, sua cusadia néo
foi em vac, pois as conclusdes a
que chegou sdo hoje adotadas por
todos os praticantes de vao livre,

Francis Rogallo, partindg de um
para-quedas, foi outro que, basea-
do em estudos e informagfes dos
pioneiros, abriu caminho para que
pOSSAMOS VOAar em seguranga com
nossas asas atuais. Patenteou sua
invencdo, um {ipo de asa que per-
manece até os nossos dias, em
1951. Antes dele, Volmer Jansen
vem construindo, e utilizando des-
de 1941, varias maguinas voadoras.
Alé hoje sao fabricados VJ-23, que,
smbora se assemelhem a um plana-

dor, nao deixam de ser instrumen-
tos de voo livre. John Dickenson,
um esquiador aquatico australiano,
descaobriu 0 método de voar reboca-
do por uma lapcha. Usava uma
espeécie de papagaio, ao gqual se
agarrava. A altura do vdo dependia
da velocidade da lancha. Além de
perigoso, este processo era por de-
mais cansativo, pois o papagaio era
pesado, precisando de ajudantes
para ser usado. Em 1862, Dickenson
abandonou esses papagaios e
construiu uma asa Regallo, que era
mais leve e possibilitava total ma-
neabilidade. Nessa época. Bill
Moyes comegou a divulgar e promo-
ver ¢ novo esporte. Em 1969, Biil
Bennett, socio de Bill Moyes, levou
a primeira asa rebocada para os Es-
tados Unidos. Uniu-se a Dave Kil-
bourng, que o acompanhou em to-
dos os voos sobre a baia de Sio
Francisco. Aqui comega, propria-
mente, a era dos homens voadores.
Desiumbrado com os véos de Bill
Benentt, Dave Kilbourne fez algu-

mas moditicagdes e aperfeigoamen-
{os, conseguindo algar voo do al
to de um morro, em 1971
Desencadeou-se, entdo, uma verda-
deira loucura em torno das asas.
Asas de bambu, como as de Ri-
chard Miller (Bambco Butterfly), fo-
ram construidas sem nenhuma
técnica, acarretando varios aciden
tes. Em maio de 1974, a “"Federal
Aviation Administration” {FAA) dis-
tribuiu uma nota fazendo sugesides
quanto ao uso, ao material empre-
gadc e condigGes de voo. Os aci-
dentes diminuiram bastante, atrain-
do novos adeptos, o que favoreceu
o rapido desenvolvimento do espor-
te.

DESCRIGCAO E UTILIZACAC
DAS ASAS

As asas utilizadas no vdo livie
tém uma estrutura simples, forma
da por quatro tubos de aluminio, as
sim dispostos:
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Os dois tubos {A) formam os bor-
dos de ataque, o tubo central (B) é a
quilha e um tubo transversal (C) que
une os trés. O Angulo formado pe-
fos dois tubos {A) é chamado de an-
gulo de nariz fag).

Na parte inferior esta o trianguio
que funciona como barra de contro-
le. Esta barra & afixada na estrutu-
ra, na intersegdo do tubo transver-
sal com a quitha. Das extremidades
da barra inferior do triangulo, par-
temn seis cabos, assim distribuidos:

Dependendo do angulo de nariz e
do comprimento da quilha, pode-
mos estabelecer trés tipos princi-
pais de asas:

— Asa Standard ou Rogalle. 380 as
que tém um angulo de nariz entre
82° e 90° e a quilha do mesmo
comprimento dos bordos de ata-
que.

— Asa de segunda geragdo ou in-
termediaria. S40 as que tém an-

0Os dois cabos (1) se unem ao na-
riz; os dois cabos (2), 4 cauda; e, 0$
dois cabos (3), 4s extremidades do
tubo transversal, onde ele se liga
aos bordos de ataque. Para que es-
ses cabos se mantenham esticados
e a asarigida, existe um mastro na
parte superior da estrutura, de cuja
extremidade superior partem qua-
tro cabos, assim distribuidos: os
dois cabos (4) unem-se as extremi-
dades da quilha e 0s dois cabos (5},
aslextremidades do tubo transver-
sal.

Todas as asas tém uma torgéo
positiva na quilha, para que, num
mergulho, ela tenda a se recuperar.
As mais modernas tém a quitha em
formade 'S".

gulo de nariz de 90° e a quilhade
menor comprimento que os bor-
dos de ataque.

— Asa de Alto Rendimento. Sag
as que tém o angulo de nariz
igual ou superior a 90° e a quilha
bem menor gue as convencio-
nais.

A estrutura da asa é revestida por
um pano especial, geralmente da-
cron, que é leve e resistente. O
triangulo de controle tunciona co-
mo se fosse um volante. Se o em-
purrarmos para a frenie, a asa per-
dera velocidade; se o puxarmos de
encontro a nds, o nariz da asa se
abaixara, resultando maior veloci-
dade. Ao primeire movimento, cha-

. PERFIL DA
. ASA

. CROSSTUBE

51

mamos “estolar” e, ao segundo,
“picar”. A asa é direcionada pelo
deslocamento do corpo para 0s 1a
dos. Estando ne centro de gravida-
de da asa, bastara deslocarmos ©
corpo para a direita se pretender-
mos fazer uma curva para este fado,
invertendo o procedimento quando
para a esquerda.

QO vento desempenha o papel
principal no desenvolvimentio de
um bom vHo. As asas sac impulsio-
nadas para cima pelas correntes de
ar ascendentes ou pelas térmicas.
Na auséncia destas, a asa plana e
desce lentamente até chegar ao so-
to. Existe uma razdo de planeio para
cada tipo de asa. A Standard tem
uma razdc de planeioc entre 4 e 5 por
1; a de segunda geragao chegaa 6,2
por 1; e a de aito rendimento, acima
de 7 por 1. Esta relagao significa
que, sem influéncia do vento, as
asas planam 7 unidades enquanto
afundam uma.
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A velocidade do vento ideai para
o vHo é de 15 a 20 milhas. A diregéo
de onde ele sopra também & impor-
tante, pois, dependendo da si-
tuagdo darampa de langamento, te-
remos que observar se nos atinge
de frente, de lado ou pela retaguar-
da, para que possamos ou ndo algar
vH60. Os locais de langamento e
pouso mais utilizados, normalmen-
te, possuem birutas para orien-
tagdo dos voadores.

O praticante de vdo livre & preso
a asa por um tirante atado a uma
espécie de colete que envolve seus
quadris, tronco e joelhos {ou per-
nas) e se liga & parte superior no
triangulo de controle através de um
mosquetdo. As mMaos seguram esse
triangulo, permitinde uma perfeita
condugao do artefato.

Esta &, em linhas gerais, a consti-
tuigdo de uma asa prototipo e a ma-
neira de conduzi-la.

EMOGCAO E PERIGO

O vdo livre &, realmente, um es-
porte emocionante. Porém, as difi-
culdades encontradas em alguns
aspectos ndo permitem a todas as
pessoas pratica-lo. Apesar de ndo
haver restrigdo de idade e sexo, 08
aspectos fisicos e o financeiro, par-
ticularmente, exercem uma influén-
cia decisiva quando nos propomos
a praticar esse novo esporte. Uma
pessoa que ndo goze de boa saude
tem que considerar que estara vi-
vendo momentos maravilhosos de
plena liberdade, mas que qualquer
falha orgénica ou psiguica podera
ser fatal. A corrida na rampa de
langamento também ndo admite er-
ros, pois a coordenagao e desenvol-
tura tem que ser tal, que o pratican-
te devera sentir a asa como parte in-
tegrante do seu proprio corpo.

Quanto ao aspecto financeiro, o
custo da asa, dos equipamentos ne-

cessarios, do transporte e, algumas
vezes, até mesmo do aluguel de lo-
cal para guarda-la, torna o esporie
caro e guase impraticavel para
quem nao possua recursos dis-
poniveis. A média de pre¢os de uma
asa & de 156 a 20 mil cruzeiros para
as nacionais, € de 30 a 40 mil para
as importadas. A importagdo €
dificil, uma vez gue existem simila-
res nacionais e a asa é considerada
artigo supérfluo. Os equipamentos
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ndo sdo obrigatdrios, com excegas
do capacete, mas por questdes de
seguranga e conservacgao, tornam
s& necessarios. Um velocimetro,
um varidmetro, um cinto com péara
quedas e os borrachdes do triangu-
lo de controle para que, quande
apoiado no chéo, n&o se arranhe, i
implicaria em mais 17 mil cruzeiros.
Isto, sem contar com o automovel
equipado com um "‘reck” acolchos
do, proprio para o transporte ds
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asas. A asa, mesmo dobrada, ocu-
paum espago consideravel. Para os
que moram em casas, esse proble-
ma ¢ amenizado. Para os que habi-
tam apartamentos, as dificuldades
sic bem maiores, obrigando-os,
quase sempre, a alugar um locat pa-
fa sua guarda ou depender de favo-
res. Qutra dificuldade que po-
deriamos relacionar séo as viagens.
Quando nos especializamos em de-
terminado esporte, atingimos um
nivel tao elevado que somos leva-
dos a procurar emogdes cada vez
mais fortes. E o caso de alguns pra-
ticantes de vdo livre cariocas, que
apds inimeros voos da Pedra Boni-
ta {perto da Pedra da Gavea), de
uma altura de aproximadamenie
5%0 metros, deslocam-se constan-
temenie para ¢ municipio de S&o0
José do Barreiro, SP, na serra da
Becaina, onde se langam ao ar de
uma altura de 1750 metros. Isto re-
guer gastos com transporte & hos-
pedagem.

Apesar dos problemas descritos,
ha no Ric de Janeiro cerca de 300
voadares, a maioria jovens estudan-
tes que procuram desenvolver suas
habilidades na esperanga de repre-
sentar o Brasil em competicoes in-
ternacionais, tdo em voga na Euro-

pa e nos Estados Unidos. Desde
que dois americanos langaram-se
do Pao de Agucar em 1972 e o fran-
cés Stephan Disiconzac realizou
um salto do Corcovado em 1974,
muita coisa poderia ser escrita, co-
mo por exemplo, a adesdo das mu-
Iheres que, iniciando normalmente
em vdos duplos, isto &, em dupla
com voadores mais experiéntes, ja

ocupam um lugar junto aos ‘‘co-
bras’” que se reunem na Praia do
Pepino, em 5S40 Conrado. A voadora
Paula Santana foi a precursora des-
se “‘movimento feminista’, sendo
prontamente seguida por cerca de
10 jovens que se esforgam para
conseguir o tdc almejado “brevé”
de mulher-passaro.

Ao terminar, ndo poderiamos dei-
xar de citar Luiz Claudio Mattos
que, saltando da Pedra Bonita,
também em 1974, torncu-se o pri-
meirc brasileiro a sentir as
emogdes deste maravilhoso espor-
te, cabendo-lhe, ainda, o mérito de
ter sido o professor da maioria dos
homens-passaros cariocas. Ele cer-
tamente concordaria com Paulo Mi-
lanez, que afirmou: — “S86 quem
voa & gue sabe a imensiddo de se
sentir tdo pequeno num espago tao
grande, tao alfo!” o
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